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Парово́ з Черепа́новых



 Парово́ зы Черепа́новых — первые паровозы, построенные в России. 
Первый паровоз был построен в 1833 году, второй — в 1835 году. 
Железнодорожный путь, по которому ходили паровозы, имел ширину 
колеи 1645 мм (2 аршина и 5 вершков).

 Первый паровоз был построен Ефимом и Мироном, отцом и сыном 
Черепановыми в 1833 году на Выйском заводе, входившем в 
состав Нижнетагильских заводов. Испытания паровоза начались в августе 
1834 года. 

 Чертёж этого паровоза, выполненный Амосом Черепановым, был 
представлен в рапортах управляющего Нижнетагильской Заводской 
конторой Дмитрия Белова в Санкт-Петербургскую контору Демидовых о 
заводском производстве за 1834 год.



 Черепановы являлись специалистами 
широкого профиля. Они отлично 
разбирались в самых разных отраслях 
горнозаводского производства. Но 
приоритетом в своей деятельности считали 
внедрение паровых машин, более удобных и 
прогрессивных, взамен старым заводским 
водяным двигателям. 

 Свою первую паровую машину Ефим 
Черепанов построил в 1820 году, за год до 
своей поездки в Англию, где такие машины 
уже повсеместно использовались. Целью 
этой поездки было поручение Демидовых 
выяснить причину падения сбыта 
уральского железа. 

 Ефим Черепанов пришёл к выводу, что 
такой причиной является техническая 
отсталость уральских заводов. Поэтому, 
вернувшись из Англии, он намечает 
обширную программу усовершенствований 
в области технического оснащения заводов 
и рудников Нижнетагильского округа. Им 
была сделана ставка на внедрение паровой 
энергетики.



 Во время испытаний едва не погибла вся команда, работавшая над 
созданием паровоза, больше 20 человек. Черепановы попробовали 
повысить давление пара в котле, и машина не выдержала такой 
нагрузки. Паровозный котел взорвался, разметав куски железа по 
округе. Только чудом никто из людей не пострадал. Но эта неудача 
не сломила изобретателей.



 Но не будем забывать, что сделать изобретение, это только половина сделанного 
дела. Задачей не менее важной является реализация этого изобретения, его 
активное применение на практике. С этим не только в России, в других странах 
тоже были проблемы. Новое всегда пробивает себе дорогу с большим трудом. 
Говорят, что вполне доброжелательный и деликатный Джордж Стефенсон 
вынужден был воспользоваться услугами профессиональных боксёров, 
защищавших опытный пробег его первого паровоза от особо буйных противников 
технического прогресса.

 Черепановы столкнулись с проблемой более серьёзной, в которой даже боксёры 
бы не помогли – с российской государственной системой крепостного права.



 Ефим Черепанов, испытав на себе все тяготы крепостной кабалы и заводской 
работы, в своей деятельности стремился «неослабно заводить машины для 
пользы заводов и облегчения сил трудящихся». 

 Этим же правилом продиктовано создание первого паровоза. «Сухопутный 
пароход» предназначался исключительно для заводских работ, для грузовых 
перевозок. То есть, первый Черепановский паровоз был рождён для тяжёлой 
горнозаводской работы, хотя и строился как экспериментальный, больше 
предназначенный для показа. Второй паровоз, 1835 года постройки, выглядел 
внушительнее и создавался как горнозаводская машина для транспортировки 
тяжёлых грузов.



 Даже первая экспериментальная рельсовая дорога в 400 сажень имела 
практическую направленность. Она соединяла Выйский медеплавильный 
завод с небольшим медным рудником (Полевской рудник). По этой линии 
перевозили медную руду на завод. Грузоподъёмность первого паровоза 
составляла 200 пудов (3,2 тонны). Второй паровоз, грузоподъёмностью в 1000 
пудов (16 тонн) должен был обслуживать линию длиной 3,5 км, соединяющую 
всё тот же Выйский завод с главным Меднорудянским рудником. До появления 
первых паровозов эти работы осуществлялись с помощью лошадей гужевым 
транспортом.

 Существование первой в России экспериментальной «железной дороги» 
никогда и никем не оспаривалось. Этому посвящена была статья в «Горном 
журнале» №5 за 1835 год. В ней говорилось: «Сухопутный пароход, ими 
(Черепановыми – Е.С.) устроенный ходит в обе стороны по нарочно 
приготовленным на длине 400 сажен колёсопроводам (рельсам) и возит более 
200 пудов тяжести со скоростью от 12 до 15 вёрст в час».







 Паровоз вызвал большой резонанс в 
российской прессе. Мирон Черепанов 
получил вольную. Однако чтобы 
специалист не ушел, Демидовы не стали 
освобождать его семью. Но будущего у 
паровоза Черепановых не было. 
Демидовы рассчитали, что для его 
повсеместного применения потребуется 
серьезные вложения в изменение всей 
структуры производства. 

 К тому же обслуживание паровозов было 
слишком дорогим. Они окупали себя, 
только когда тянули крупные составы, а 
на Урале подобной потребности не было. 
Поэтому вскоре по ветке, построенной 
для паровоза Черепановых, вагоны с 
рудой начали таскать лошади.
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